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(La Gazzetta Marittima)
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ASSOCIATION /' Genova:

"...La Vai della Seta...” (La Rep. GE)

“...Tutti i porti del mondo...” (La Rep. GE, Ansa, Ferprass)

*...Legame sempre pil forte tra Genova e Marocco...” {L'Avvisatore Marit-
timo)

“...La Spezia, modello da mantenere...” (L'Avvisatore Marittimo)
“...Controlli sanitari lenti...” {L'Avvisatore Marittimo)

“...Adsp, Pronti a sciogliere i nodi...” (L'Avvisatore Marittimo)

*...Stx France, per ara restera allo Stato...” (Il Secolo XIX)
Y...Dall’avvocatura parere confortante...” (Il Secolo XIX)

*...Asfalto e varchi in porto...” (Il Secolo XIX)

Livorno:

* o™ (I Messaggero)

*...Comitato di gestione...” (Gazzetta Marittima, Informazioni Marittime)
“...Aumentano i traffici...” (L'Avvisatore Marittimo)

Y...5i draga F’ingresso sud...” (La Gazzetta Marittima)

Salerno:

“...Il legame Autuori-Grimaldi rende }’Africa piG vicina...” (La Rep. GE)
*...5i completa parco gru del terminal...” {L'Avvisatore Marittimo, Ferpress)
Brindisi:

*...Gli operatori portuali indicano a Segretario Generale il Dott. ZIZZI...”
(Brindisisera,Puglia Press)

“...Stupefacenti a fiumi dalle coste albanesi...” (Gazzetta del Mezzogiorno)

Focus: Sportello unico il Regolamento arriva alle Dogane. (La Gazzetta
Marittima)

Notizie da altri porti italiani ed esteri

Altre notizie di Shipping e Logistica

Informare
Messaggero Marittimo
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La Gazzetta Marittima

Il “correttivo” alla Riforma Delrio al
prossimo consiglio dei ministri

ROMA - L'appuntamento in consiglio dei ministri & per venerdi 15 settembre, prati-
camente lo stesso giorno di riapertura delle Camere. E non sara un appuntamento
da poco perché i ministri saranno chiamati ad esprimersi sul testo del “Correttivo
Porti”, finalmente sbloccato dall’ufficio legislativo del governo dopo averci ponzato
sopra per almeno un paio di mesi. L'OK dell’ufficio legislativo ha comportato alcune
marginali modifiche, ma sono rimasti intatti i due temi fondamentali: il “niet” a chi
ha incarichi politici (sindaci, presidenti di Regione, forse assessori o altro) nei comi-
tati di gestione delle Autorita di sistema; e la revisione dei contributi all’Autorita di
regolazione dei trasporti, che oggi incidono per circa 20 milioni praticamente solo
sulle aziende dell’autotrasporto.

Sul primo tema, facile immaginare che ci sara battaglia politica, peraltro gia annun-
ciata in parlamento da tutte le opposizicni, a cominciare dai 5Stelle ma anche da
Forza Italia (che ha un proprio sindaco nel comitato della Sardegna). Si tratta di
vedere, ovviamente, come sara articolato il testo, visto che il Pd ha anche
I'imbarazzo del presidente della Regione Friuli nel comitato di Trieste.

Il secondo tema, quello dei contributi all’Autorita istituita per la regolamentazione
del comparto trasporti, risponde a una lunga battaglia portata avanti da Confetra,
ma anche da altre associazioni, per alleggerire {"onere dell’Autorita stessa su un
settore, I'autotrasporto, che certo non cola oro. Si parla di allargare la contribuzio-
ne anche a settori ad oggi esclusi come le ferrovie e forse certe derivazioni del ter-
minalismo. Tutto da vedere, sperando che arrivino chiarimenti e non ulteriori incer-
tezze interpretative.

(A.F.)

30/8/2017 RASSEGNA S5TAMPA



La Repubblica di Genova

La ViadellaSeta

(Genovasi candida

a diventare la porta
el Mediterraneo

Il passato glorioso della Lanterna, la crisi dei traffici
e ora le nuovasfida proposta dal colosso asiatico

ENUVA in realtd & sempre
G siola un putto, suche se

lo ha un po’ dimenticato.
Ma non uno qualsiasi. Uno scolo
di merd e cultura del commer-
cio. Puntodi riferimento “unico”
in matenia per il Mediterranen,
dove gia nel passato remotoera
no presenti tutti i migliori serwi-
Ziconostiuti e dovesi lnventava
no {la banci modernag, 1 letlera
di credito, il finanziamento del-
la cittd con debito pubblico)
quelli che si immaginava potes-
seroservire per sostenerne la po-
tenza. Uno scalo aperto, non so
loalle merci. Genova, con ['orien-
te, ha scmpre avuto contatti im
portanti. Mal subalterni, rara-
memntedi forea, semnpre Jdi scam-
bioa tutto tondo. Un mododiin-
terdere le colonie in modo uni
co, mai meri bastoni militari,
ma territori di cultura giuridica
e commerciale particolarmente
elastici e redditizi. Riprendendo
alcuni spunti dal sito Giusinia-
nlinfo, che riassume diverse
fonti, st leggecomeigenovesi in-
tendessero il commercio. Nel
X secolo Genova era andata a

Lastrategia: unasocieta
coloniale dominatrice
pervalorizzare lerisorse
deiterriton d'ollremare
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cetcang scambi attorno al Mar
Nero. Citta come Caffa. Pera e
Chio “conoscono uno sviluppo
eccezionale, s! dotano di succes-
sive cintz di mura e animano la
vita econamica regiomale. Que-
ste esperienze di colonizzazione
hanno una larga partata: esse co-
stituiscono gli antecedentd me-
dievali della colonizzazione mo-
derna”, Per popolareicentrid‘ol-
trernare che conquista o riceve
inconcessione, “Genovadeve fa-
re appello ai propri abitantl, cer-
10, ma anche a tutte le comunita
delle Riviere su cui si estende il
suo potere. Un vasto movimen
10 di emigrazione interessa tut-
tala Liguriae s diffonde alle cit-
ta che intrattengono rapporti
commercialicon la Supaerba”. Co-
sl, continua lostudio, “si costitud-
see g soield coloniale domi

natrice, dove l'unico scopo €
quello di valorizzare, al meglio,
le risorse dei territori d’oltrema-
e per soddisfure i bisogni della
metropoli e ancor pia del siste-
ma artigianale di tutto 'Occi

dente medievale™. Dunque  le
colonie genoves, in efferd, non
maneane di risorse, Te sponvle
della Crimes, ai confini del mon-
do mongolo, vedono arrivare

nei loro porti i prodotti dell’E-
stremo Oriente, seta e spezie,
tanto ricercate nel mondo occi

dentale. Esse propongono in
scambio, fino al cuore deill’Asia,
panni e tele, vino e balocchi. Es-
seraccolgonoglischiavi, bocche
fnutili delle tribll caucasiche,
che vanno a servire nelle fami-
glie agiate delle citta d"Occiden-
tc o a potenziare i toudi agricoli
della Sicilia”. Genova puntodiri-
ferimentocommerclale, genove-
si che — rimanenda zall — han-
no portato Genova e le sue ahitu-
dini verso l'oriente. Ed oggi la
Ex Superba (allora lo era per
davvero) guards di nuovo ad
oriente. Certo la Cina si & propo-
sta e 'Italia ha raccolto l'invito.
Ha proposto (intelligentemen-
te) anche Genova come punto
di approdo. Ma che Genova tro-
veranno i cinesi e come verran-
no accolti? Oggi attorno al pro

prio porio | genovesi mostrano
scollamento ed un po’ di disafle-
zione. Un po’ come accade per il
Pariamentoe la politica. A Geno-
va, attorno al porto, si respira,
da parte della genta comune,
una via di mezzo tra Virricono-
scenza ed il disconoscimento. E
soprattutto, quando si parla di

porto, bo si fa al passato. Solo di
radoal presente, quasi maial fu-
turo. E spesso con disinteresse.
Tanti, troppi genovesi il porto
nonloconoscono, nonlo capisco-
no e forse si fa troppo poco per
farlo conoscere e capire. Molti
cittadini non ne comprendono il
funzionamento, non sanno chi
lo guid, now o intuisconn le
possibilita che avrebbe di rivol-
tare come un guanto!'economia
del territorio, Per troppi loscalo
& un Insieme di costruziond sul
fronte del mare. I mottl pluricor

renti sul porto? Luoghi comuni:
ha date lavoro a gente che oggi
ha pensioni da favola, | sindaca-
tilohannorovinato, oggl allaclt-
ta da poco o niente, serve soloa
thi ci lavora. Gli anziani ricorda-
no gli anni Cinquanta e Sessan-
taquandodentroedattornoalle
banchine era un formicolare di
attivita, giomoe notte, eche “ce
n'eraper tutti”. Sul porto manca
anche l'informazione. Si parin
troppo da addettial lavori di ma-
novte politice econotniche e di
lotteintestine allo scalo e pochis-
simo di cosa potrebbe cssere il
porto per la ¢ittd e la sua gente?
Forsesl.1l porto & uno sconosciu-
toincasa propria.

Ll P
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La Repubblica di Genova

Tutti i portidel mondo, oggi il via

Avggi al 3 settembre Passen-
D blea generale della rete inter-

nazionale “Si tous les Portsdu
Monda”, approdera a Genova — cit-
ta che perl'anno 2017 & stata scelta
per ricoprire il ruolo della presiden-
za — con una serie di incontri e con-
vegniche, giovedi 31 agosto e vener-
di 1° settembre, verranno ospitati a
Palarzzn Tursi.

*Si tous les Ports du Monde”® éuna
rete di cittd e regioni incentrata sui
temni dall'economia, soprattutto por-
tuale, e della cultura e il principale
ohiettivo & creare le condizioni per
scambi. collaborazioni e epportuni-
tadi mercato cinvestiment.

L'evento avra diversi momend di
presentzione di Genova al rappre-

30/08/2017

sentanti delle altre citta e agli im-
prenditori presenti, nonché incentri
business-to-business per aziende or-
ganizzati da WTC Genova (Camera
di Commercio) e Confindustria.

Fra le azlende che hanno confer-
it la propria preseirza vi sacani:
Edf Sistemi Energetici. Cabinet Vau-
ghan, New World Energy, il quotidia
no Quest France (che vanta la mag-
giore tirawura e diffusione fra i quori-
diani francesi), Nagoya Toyopet
{con sede in Giappone ed & un‘indu-
stria legata alla nautica), Caisse He-
gional de Credit Agricole e Toyota.

Fondats nel 1997 suinizialive del-
la citta di Saint-Malo, Cadice, Gla-
sgow, Dublino e Genova, laRetesi &
estesa gradualmente sino a com-

prendere venti citta e regioni portua-
li di tredici Paesi di Europa, Nord
America, Asiae Africa. Oltre alle am-
ministrezioni locali, ne fanuo parte
imprese, associazioni culturali e im-
portant rcalta cconomiche ¢ im
prendicoriali. Una nuova opportuni-
ta diconfrontoedidialogoalivelloin-
ternazionale per Genava, alla ripre-
sa dopo la pausa estiva € in previsio-
ne deolle imminenti sfide dell’autun
no. L'asse Genova-Savona fa infatt
leva sul potenziamenio delle infra-
strutture per rivendicare coni traffi-
cila suavocazione di "portod’Italia”,
cosi come a piG ripress indicato dal
governo.

(r.e)
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L’Avvisatore Marittimo

«Legame sempre

L
piu forte tra Genova
e il Marocco»

Botta: «Il Pacse ha puntato sulle zone franche
per sviluppare i Lrallici con i porli curopcei»

«IL MARQCCO & la vera sor-
presa tra i Paesi africani legati
al porto di Genova attraverso
i traffici via mares, Sccondo
Giumpaolo Bolla, direllore
generale di Spediporto, lo
scambio tra le banchine del
capoluogo ligure e Rabat
progressivamente aumenta-
to grazie alle misure adottate
dal governo africano che ha
agevolato investimenti indu

striali stranicri soprattutto
attraverso la creazione di zo-
necfranche, «En brevetempo
- commenta il dircttore del-
Tasseciazione che rappresen-
ta gli spedizionieri genovesi -
listituzione di aree economi-
che speciali ha permesso al
Marocco di rafforzare i rap-
porti economici con I'Europa
ed anche con gli operatori at-
tivi nel settore marittimon.
«Per quanto riguarda Ia cate-
gorin degli spedizionicri -
prosegucBotta -sonodiverse
Ie aziende che negli ultimi
tempi hanno rafforzato i rap-
portodilavoro conRabat,cosi
come sono aumentati i traffi-
civiamare tvaiprincipali sca-
li marocchini e Genovan,

Nel 2016 il governo maroc-
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chino ha avviato un potenzia-
mcento delle propric infra
strutture portuali conl’obict
tivodiincrementare gli scam-
bi commerciali  dirctti
specialmente verso 'Europa.
Tra gli scali nazionali che il
Maracenhaintenzioncediraf-
forzare, grazie anche a inve-
slimenti di gruppi privati, c'e
Cusablanea, che potri conta-
re su fondi per 350 milioni di
cure da utilizzarc fino al
2020. Ma non ¢'¢ solamente
1a capitale economica del Pa-
ese. L'altro porto che il Ma-
rocco vuole consolidere ¢
quello di Nador, situato adie-
ci chilometri di distanza da
Melilla, ncl bacino del Medi-
terranco. C'¢ poi Tanger Med,
principale scalo contenitori
del Pacse chedal 2007 ad opgi
ha pit che quadruplicato il
proprio volume di LrafTico. Le
merel movimenlale nel corso
del 2016 dalla totaliti dei por-
ti marecchini ¢ stata pari a
121,1 milioni tonnellate, con
un incremento dell's,6% ri-
spetto  anno  precedente.
L’Agence Nationale dos Ports
(Anp) ha spicpato che l'au-
mento ¢ stato trainato dal-

I'andamento del traffico na-
zionale (+9,7%). L'cxport dcl-
Foutomotive (+11,5%), del

Tacrospaziale (+14,6%) e
dell’clcttronica {(+6,7%) han-
no girato tutti in positivo. Lo
scorso annoi porti gestiti dal-
la Anp hanno movimentato
un traffico pari a1,355 milioni
di lew, segnando un: crescita
del 12,9%. Casablanea si con-
fermaprimo porto del Maroe-
co. Nel primo trimestre del
2017 i porti marocchini han-
no invece movimentato 31,6
milioni ditonnellate di merce
(+11.8% rispctto allo stesso
periodo dello scorse anno). 1l
traffico di importazione & sta-
to pari a 13,5 milioni di ton-
nellate (-2,2%), quelo di
esportazione a 8,5 milioni di
tannellate (+28,3%), il traffi-
co di trasbordo movimentato
nulporto di TangerMed & sla-
to pari 28,5 milioni di tonnel-
late(+31,8%) eil trafficodieca-
botaggio a 1,1 milioni di ton-
nellate (-3,4%).

«Anche Tunisia, Egitto ¢ Al-
geria sono Paesi con i quali il
porto di Genove ha rapporti
commerciali ormai consoli-
dati da anni - proseguc Botta

- visto che l'area africana di
maggiore interesse per il no
stroscalo ¢ certamentequella
del Maghreb. «Un discorso
differente - aggiunge il dirct-
tore gencrale degli spedizio-
nieri genovesi - vainvece fat-
to per la Libia dove la situa-
zione di instabilita politica
del Paese ha frenato notevol-
mente Yinterseambio com-
merciale con I'Italia. [} traffi-
co mercantile fra Genova ¢
PAfrica  settentrionale ha
continuato a crescere negli
ultimi dieci anni. Hanno se-
¢no posilivo conlainer (dal4
a 1,7 milioni di lonnellate fra
2007 e 2016) e convenzionale
pil ro-ro {da 1,2 a 1,5 milioni
di tonnellate), mentre a sof-
frireéstatosoltanto il traffico
delle rinfusc liquide. In ter-
minidi tonnclloggio, il tracol-
lo di petrolio ¢ affini (da7.6a
3,5milionidi tonnellate)inci-
de inmanicra significativasul
dato complessiva (sceso da
10,7 a6,Bmilioniditonnellate
fra 2007 e 2016). Quasi irrile-
vanle sugueste rolle la movi-
menlazione di rinfuse solide,
soggellu 2 oscillazioni vislose
di anno in anno, mamai supe-
riore a 260 mila tonnellate
annue.

RASSEGNA STAMPA




L’Avvisatore Marittimo

BRUNO PISANO (SISTEMA PORTO) PROMUOVE LE PRECEDENT! GESTION!

«La Spezia, modello da mantenere»

I dali positivi del primo semestre (+14 per cenlo)
favoriti dal dialogo fra operatori e istituzioni

ALBERTO GHIARA

GENOVA.IlportodellaSpe-
ziasiavviaaterminarel'anno
superando 1.4 milioni di teu
movimentati, Unn creseita
del 14 per cente che corri-
sponde all’'andamento del
portonei primi sei mesic che
la nuava presidente dell’Au-
toritd di sistema portuale,
Carla Roncallo, ha acceslto
con soddisfazione: «Fino a
poco tempa fasi diceva cheil
portoavesseormai raggiunto
le sue massime possibilith in
attesa dei nuovi ampliamen-
ti, invece potrebbe non esse-
rccosi», Bruno Pisano, presi-
dentedi Sistema porto (asso-
ciazione che riunisce agenti
marittimi, spedizionieri ¢
doganalisti spezzini) oltre
che di Assocad, conferma il
momento positivo, ma invita
aconsiderareancheladelica-
lezza dell’alluale momento
per Ju sealo spezzino.
«Nel 2016 - ricorda Pisano - il
portohavissutoaleunesitua-
zioni traumatiche, che han-
no ripuardato da un lato la
tragica fine del managerdiLa
Spczia container torminal
{Lsct), Marco Simonectti, ¢
dall’altrole vicende giudizia-
ric che hanno coinvolto (RIS
Necessaria-

bt ot
mente [mprovvisoe cambio

ai vertici sia [AEITERERGTIR
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sia di Lsct ha creato una si-
tuazione particolare. Sono
arrivate persone nuove che
hanno un piglio positivo ¢
idec chiare, ma siamo in un
momento di passaggio che
naturalmente erea difficolta,
L'importante & mantencre In
voglia di dialogo c di forc si-
stemn, caratteristica btradi-
zionale dello scalo».

Dal punto di vista dei traffi-
ei, pud confermare il mo-

mento positive segnalato
«quuEEmmunm LG stalo un
incremento, i numeri sono
positivi. In partequesto & do-
vuto al transhipment; in par-
te, ed & la parte pil interes-
sante per gli operatori, ai
traffici in import-cxport c ai
containcr picni che passano
peril porto. E' un dato che fa
piacere, che testimonia la te-
nuta del portn della Spezia,
del modello che si & eonsoli-
dato negli anni e che, appena
si manifestano seguali di ri-
presa cconomica, permette
di cogliere le opportunitis,
Pensa anche lel, come la
presidente Roncallo, che il
portonon abbia ancora rag-
giunto la saturnzionc?

«E’ un tema annoso che ri-
guarda la messa in opera del
piane regolatore portuale. Ci
sono oscillazioni nei traffici
legate allo stato di salute del-

I'economia naziopale. Ma il
saltodiqualitasiavraquando
saranno disponibili le nuove
aree previsle dal piuno rego-
lalore portuale, che consen-
tiranno allo scalo di sfruttare
picnamente le propric po-
tenzialita, Se rimanjamo eo-
s, e difficile che il porto ere-
sea ancora. Gli interventi
strutturali sono positivi, ma
non bastane. Dopo un perio-
daodistagnazione dell’'ccono-
mia nazionale, fa piacere che
il porto colga l'opportunith
della ripresa, dimostrando
che il modello ereato nel cor-
sodegliannidcredibile, L'au-
spicio adesso & perd di fare i)
saltodi qualith, La partitave-
ra, per lo scalo, sono gli am-
pliamenti».

Hanne fame di spazi sia le
cerocicre sin i container, Chi
deve favorircw
«In un porte moderno devo-
no convivere pin anime. La
Spezia € un porto efficiente
sia per le merci sia per i pas-
seggeri. E' normale che ogni
mudifica apra un dibattite.
Ma entrambi sono opportu-
nita perla citta e per il terri-
torio esu questo puntoc'h as-
soluta unitd d'intenti. Il pia-
no regolatore da occasioni di
sviluppe a cntvambi i traffi-
Cin,

Quando entrera a regime il
retroporto di Santo Stefano

Magra?

«Quello del retroporto & un
tema fondamentale per gli
operatori, che puntano sulla
pialtaforma di Santo Slefu-
no.E'unallungamento natu-
rale della banchina portuale.
Permette di offrire servizilo-
gisticioltreaquellidicaricoe
scarico delle navi, L’Autorita
disistema portuale nehacol-
to 'importanza ¢ ci sta lavo-
rando, come aveva fatto la

recedente gestioncHEITALRS
mlnﬁastmtmrc doga-
nah, scanner, postazioni di

controllo veterinario e doga-
nale souo gii allestiti e si Ia-
vora per cominciare a farli
parlire al pilt preslo. Dale
precise per l'inaugurazione
non ne abbiamo avute, ma
pensiamo che sia una que-
stione di mesi, fra la fine del
2017 ¢ il principio del 2018,
Nonciaspettinmo tempilun-
ghissimin.

Com’é il vostro rapporto
con I'Agenzia delle dogane
sul tema dei fast eorridor?
all temadei corridoi & aperto
Cisono poctiincuile banchi-
ne suno un punto di transilo
da abbandonare nel tempo
pitiveloce possibile. AllaSpe-
zia, il progetto di Santo Stefa-
no ¢ invece in contrapposi-
zione coi fast corridor e offre
un retroporto cfficiente alla
mcecrce»,

' BY MO NDALCUNI DIBITTI RISERFATT
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L’Avvisatore Marittimo

SPEDIPORTO DENUNCIA ATTESE DI UNA SETTIMANA PER | DEPERIBILI

«Controlli sanitari lenti,
a Genova merce arischio»

Appello perché il governo emani il decreto sullo sportello unico

ALBERTO GIFIARA

GENOVA. La mancata at-
tuazione dello sportello uni-
co, previsto dalla legge di ri-
forma portuale, e il mancato
coordinamento fradoganeei
vari controllori sanitari ope-
rativi in banchina provocano
ritardialla merce chenelpor-
to di Genova possono artriva-
re fino a una scttimana. Lo
denuncis I'associnzione ge-
novese delle case dispedizio-
ne, Spediporto, che segnala
anche una carenza di perso-
nale per questn tipo di con-
trolli sanitari nel maggior
porto italiano.

«La soffvrenza maggiore -
spivga Giampaolo Bolla, di-
rettore di Spediporto - ¢
guella che si registra nei ser-
vizidi controllosanitario, ve-
terinario e fitopatologico.
Qui | tempi durante I'estate
diventano particolarmente
lunghi. Mala mercenonvain
vacanza, ha bisogno di una
grande celeritan,

L'articnlo 20 deldecreto legi-
slativa  169/206 (riforma
portuale} ha creato lo spor-
tella unice nei porti italiani.
Ma manca I'ullimo passay-
giv, come spiega ancora Bol-
ta: «Manca il decreto attuali-
vo interministeriale. faccia-
mo le lepgi, ma poi queste
non vengono applicate, 11 ri-
schio & di avere legyi dor-
micenti, finte. Occoere evi-
denziare al governo che biso

gna sbloccarc lo sportello
unico con un decreto che dia
corso all’asscgnazione ol-
I'’Agenziadelle dogane del co-
ordinamento dell’attivith di
tutti gli uffici di presidin in
porton. Fral'altroicontrollia
cuifariferimentoSpediporto
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il porto di Genova

sono tiferiti a tipologie di
meree parlicolari e mollode-
licate, che richiedervbbero
un’efficienza ancora maggio-
re, piuttosto che rallents-
menti. «Il coordinamento
dell'Apenzia delle dogane su
tutti i controlli in porto ga-
rantircbbe tempi certi o
quelle tipologic di merce che
soffrono di pit per eventuali
tempi Junghi di attesa, per-
ché seno merci deperibiliche
hanno bisogno di essere av-
vinte a ronsegna rapidamen-
ten,

La denuncia di Spediporto
arriva in un periodo partico-

larmente eriticoperlaconse-
gna di questo lipo di meree,
aL’assenza di unsislems effi-
ciente - spiega ancora Botta -
si manifesta nei periodi di
picco. Durante il periodo
estivabeni come fruttae ver-
dura hanno subito forti ritar-
di per assenza del fitopatolo-
go o per ritardi nei controlli.
Abbiamo avuto anche casi di
attesa superiore a una setti-
manan,

Le criticita sisarebbero scui-
te negli ultimi mesi per una
carenza di personale, che gli
operatori giudicano impor-
tante, con l'istituto fitopato-

logico aridotto a due persone
con competenza sui porti di
Genova e Savona. Iimmagina-
ruchedusulipossuno coprire
un'area cosl vasta e impor-
tante & impossibilex.

Anche Confetra ha sollecita-
to'attivazione dello sportel-
lo unico, che consentirebbe,
secondo la legge, «controll
inimporteinexportdelle va-
ric Amministrazioni (sanita-
ri, fitopatologici, veterinari,
ecc.) da svolgere contempo-
raneamente ¢ ncllo stesso
luogo con tempistiche preci-
sez 1 ora per i controlli docu-
mentali,5 are per quelli fisici.
Fino ad oggi perd tutlo & an-
cora sulla cartan,

Lo sportello unico prevede
Vassegnazione  all'Agenzia
delle dogane del coordina-
mento di 62 tipi di controllo
svolti dalle 18 amministra-
zioni che a vario titolo sono
interessate all'impoxt/
exportdellamercenei portie
acroporti italiani, L1 testa det
regolamento attuativo & sta-
toinviato al principio di que-
stestatedalladoganaal"uffi-
cin legislative del ministero
dell’'Bconomia, che dovrebbe
approvarle di concerto con il
ministero dei Teasportd, per
poi pubblicarlo in Gazzetta
ufficiale. 11 decreto indiea i
principi per estendere il dia-
logo telematico a tutte leam-
ministrazioni, ma anche la
possibilith di creare spazi nei
porti in cui le diverse ammi
nistrazioni possano comuni-
care fra loro ¢ coordinare i
controlli. [l regolamento
sbloccherebbe fondi per 60
milioni di euro, in parte sta-
tali, in parte dall'Unione cu-
ropea
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L’Avvisatore Marittimo

DOPD I'FSTATE RIPRESA IMPEGNATIVA PER [L PRTSIDENTE SIGNORINI

Adsp Genova: «Pronti a sciogliere i nodi»

Sul tivolo coneessioni, riparazioni nuvali, viabilila ¢ realizzazione del nuovoe Piano tricnnale

ALBERTO GHIARA

GENOVA. 1] presidente del

I'Autorita di sistema portuale
(Adsp) del mar Ligure occi-
dentale, Paolo Signorini, affi-

da auntestopubblicatn sul si-
o mw le. priorith
del sue mandato al ritorno
dalle feriv. L'estate halasviato
in sospeso aleune guestioni
spinose, prima di tutto il futu-
rode) terminal Rinfuse cil fu-
turo dell’Ente bacini. Perque-
st'ultimo sonostate definitele
linee guida, ma non ancora il
bando di gara. Signorini deve
dimostrare di potersi muove:
re rapidamente ¢ con le mani
libere perrilanciarelo scale. Il
presidente sottolinea i primi
risultati raggiunti: «Nei primi

cingue mesi di operativit{Eel
spivgainuntesto
redallodipropriamano- suno

stati definiti dal Comitato di
gostione molti dossier avviati
dallc precedenti gestioni:

30/08/2017

enncessioni demraniali nel ba-
cino di Sampierdarena, asse-
gnazione della concessionc
per Ja gestione dei cingue ba-
cini di carenaggio di Genova,
assegnazione delle aree indu-
striali ex Pinggio, program-
mazione, finanziamento c
sblocco dei laveri e delle pro-
gettazioni per il praossimo tri-
ennio, tracui la piattaformadi
Vado Ligure, lanuovatorre pi-
lnt e la diga foranea di Geno-
van, Alcuni di questidossierin
realti sono stati definiti, ma
non iwrora chiusi

I presidentespivgadiaver vo-
luto rafforzare il funziona-
mento interno dell’Adsp pri-
ma dclla ripresa dei lavori a
scttembre: «Sono stati adot-
tati tutti i principali strumen-
tidi funzionamentodcll Ente:
bilancio di previsionc 2017,
consuntivi 2016, pianta orga-
nica, lunzionigramma, Piano
operativo triennale 2017-
2019, organismo indipenden-

te di valutazione, Regolamen-
to con i criteri per il recluta-
mento del personale, primi
avvisi per la selezione di diri-
genti nelle aree tecnicn e de-
maniale, allestimento del
nuovo silo inlernels, Inollre
Signorini ricorda le decisioni
prese riguardo alle socleth
partecipate: «E' stata definita
la composizione dei consigli
d’amministrazione delle
principali aziende tracuil'ae-
roporto, Porto antico ¢ Vio
(interporto di Vado Ligure,
ndr)e. La riorganizzazionc

secondo il pre-
sidente a trampolino ai
prossimi appuntamenti che

aspettann m «An-
che - serive Signorin - grazie a

guesle misure di rafforza-
mento interno, a parlire dai

rimi di settembre gli sforzi
si concentre-
ranno sull'adozione dei prov-

vedimenti amministrativi di
attunzionc delle predcotte de-

cisioni de] Comitato digestio-
ne, sulla assegnazionc degli
spazi della darsena nantica,
sulla definizione delle inizia-
Livedi rigualificazione dei wa-
terfront portuali di Genova,
Savona e Vado d'intesaconla
Regione ¢ con i Comunis,
Viene inoltre annunciato un
lIavoroe di «monitoraggio delle
progettazioni e dei lavori nel-
I'ambito dcl sistemna portuale
rclativi sia alle opere a mare
sia allc infrastrutture di ac-
ccssibilita via terras. Nessun
riferimento diretto vienc fat-
o alle due guestioni pit calde
del porto. Ente Bacini ¢ in agi-
tazione contro le lince guida
della privatizzazione ancor
primacheescailbando digam
vero ¢ proprio. I portuali della
compagnia Pietro Chiesa so-
no in cassaintegrazione in at-
tesa che riparta Pattivith del
terminal Rinfuse. Aldo Spi-
nclli hapropostodi portarclii
traghctti, ma serve un cambin
di destinazionc d’uso.

4 BY NCRDALSUNT DLAITT RISEAVAT.
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Ansa

Citta portuali del mondo riunite a Genova
“Si tous les Ports du a monde", assemblea generale

{ANSA) - GENOVA, 29 AGO - Dal 30 agosto al 3 scitembre 1'assemblea generale della rete internazionale "Si tous
les Ports du a monde", approder a Genova - citta che per Fanno 2017 & stata scelta per ricoprire il ruolo della presi-
denza - con una serie di incontri e convegni che, giovedi 31 agosto e venerdi 1° settembre, verranno ospitati a Palazzo
Tursi. “Si tous les Ports du Monde" & una rete di citid e regioni incentrata sui temi dell'economia, soprattutto portuale,
¢ della cultura e il principale obiettivo & creare le condizioni per scambi, collaborazioni e opportunitd di mercato e
investimenti. L'evento avrd diversi momenti di presentazione di Genova ai rappresentanti delle altre citia e agli im-
prenditori presenti, nonché incontri business-10-business per aziende organizzati da WTC Genova (Camera di Com-
mercio) e Confindustria. Fra le aziende che hanno confermato la propria presenza vi saranno: EDF Sistemi Energetici,
Cabinet Vaughan, New World Energy, il quotidiano Ouest France (che vanta la maggiore tiratura e diffusione fra i
quotidiani francesi), Nagoya Toyopet (con sede in Giappone ed & un'industria legata alla nautica), Caisse Regional de
Credit Agricole ¢ Toyota. Fondata nel 1997 su iniziativa delle ciuta di Saint-Malo, Cadice, Glasgow, Dublino ¢ Geno-
va, la Rete si & estesa gradualmente sino a comprendere venti cittd e regioni portuali di tredici Paesi di Europa, Nord
America, Asia e Africa. Oltre alle Amministrazioni locali, ne fanno parte imprese, associazioni culturali e imporianti
realtd economiche e imprenditoriali.

e e e . e e ——
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Ferpress

A Genova, dal 30 agosto, 'assembiea generale della Rete Internazionale
delle citta portuali

{FERPRESS) — Genova, 29 AGO — Dal 30 agosto al 3 settembrel’Assemblea Generale delta rete internazio-
nale “Si tous les Poris du Monde”, approdera a Genova — citta che per I'anno 2017 & stata scelta all'unanimita
per ricoprire il ruolo della presidenza — con una serie di incontri & convegni che, giovedi 31 agosto e venerdi
17 settembre, verranno ospitati a Palazzo Tursi. Lo si apprende da una nola del Comune di Genova.

*Si tous les Ports du Monde” & una rete di cittd e regioni incentrata sui temi dell’economia, soprattutto portuale, e del-
la cultura. Il suo attuale principale obiettivo & quello di creare le condizioni per scambi e collaborazioni oltre ad indivi-
duare opportuntitd di mercato ¢ investimenti.

L'evento avra diversi momenti di presentazicne di Genova ai rappresentanti delle altre citta e agli imprenditori
presenti, nonché inconiri business-to-business per aziende organizzati da WTC Genova (Camera di Commer-
cio) e Confindustria. Fra le aziende che hanno confermato la propria presenza vi saranno: EDF Sistemi Ener-
getici, Cabinet Vaughan, New World Energy, il quotidiano Ouest France (che vanta la maggiore tiratura e dif-
fusione fra i quotidiani francesi), Nagoya Toyopet (con sede in Giappone ed & un‘industria legata alla nautica),
Caisse Regional de Credit Agricole e Toyota.

Fondata nel 1997 su iniziativa delle citta di Saint-Malo, Cadice, Glasgow, Dublino e Genova, la Retle si é este-
sa gradualmente sino a comprendere venti citta e regioni portuali di tredici Paesi di Europa, Nord America,
Asia e Africa. Oltre alle Amministrazioni locali, ne fanno parte imprese, asscciazioni culturali e important real-
ta economiche e imprenditoriali.

29/8/2017 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

PARLA L' ARMATORE A CAPO DEL GRUPPO MSC: «IL PORTO DI GENOVA DEVE
MUOVERSI, SENNO PERDE POSTI DI LAVORO»

«Stx France? Per ora restera dello Stato»

Aponte:«Parigi non fara marcia indietro». Il mercato? «Una baltagiia che si combatte coi
volumi»

GENQOVA, Tra Parigi e Genova ¢' € molta
meno distanza di quanto ci si immagini.
Soprattutto se si passa da Ginevra.

Gianluigi Aponte & lo shipping: ha fondalo e
guida uno dei gruppi armatoriali pio grandi al
mondo. Msc € carge, crociere e porli. Quando
parla in pubblico - quasi mai - ne tengono
conto anche i governi, non solo le Autorita
portuali. Per questo quando spiega che
secondo lui «Stx France alla fine restera nelle
mani dello Stato» non & una previsione da
analisti ed & piu di un auspicio. E una
questione di dimensione, come gquando
racconta che sono i vo lumia fare il mercato e
decretano «il successo o la morte di un
terminatl. E i volumi li abbiamo noi». Il fuluro
dell' armamento italiano e la guerra dei noli. E
poi Genova che deve darsi una svegliata.

E passato un mese da quando aveva tuonato
contro I ingresso di Fincantieri in Stx France.
E cambiato qualcosa: la Francia ha
nazionalizzato e ora ci sono nuove lraltative.

Lei @ rimasto sulle sue posizioni?

«Tocca al governo francese trovare la

soluzione. Per me, per I'industria cantieristica

in generale, se Fincantieri dovesse entrare nella maggioranza di Stx France, sarebbe negativos.

Ma lei @ disponibile ad entrare nel capitale?

«Si siamo disponibili, ma visto come sono andate le cose, non credo che il governo francese fara
marcia indietro. Né con noi, né con Fincantieri. Ormai é tardi: I' operazione si poteva fare prima di
nazionalizzare il cantiere, ora il problema & stato troppo chiacchieraton.

E quindi secondo lei come finisce?

«Dubito che Fincantieri entri in maggioranza e finisce cosi che il governo francese tiene il cantiere & pol
lo cede al miglior offerente quando lo riterra op porluno. Non & una brutta soluzione: il canliere perdeva
soldi, ora ha acquisito redditivita. In Francia poi lo Stato nell’ economia & molto presente».

Parliamo di armatori: ¢’ & una guerra tra lei e Grimaldi?
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-segue-

«Non c' & una guerra a nessuna, & una guerra di noli: io sono diventato cid che sono, difendendomi. In
questo momento ¢' & un attacco da parte di tutti, non solo di Grimaldi, perché lo spazio e il carico sono
quello che sono. Passiamo combattere questa battaglia solo aumentando i volumi e noi cerchiamo di
aumentare anche la taglia delle navis.

Che giudizio da di quello che & successo in Confitarma®?

Anche le sue compagnie sono uscite dall’ associazione...

«Penso siano state delle scelle giuste: noi vegliamo un’ organizzazione di tutti che faccia gli interessi di
tutti. E apparentemente la Confitarma di prima non era cosi. Serve invece un' associazione
indipendente.

La divisione & stata giusta: noi andremo avanti nell’ interesse di tutti».

Ci sara una nuova associa zione?

«Creeremo una nucva associazione: o entreremo in Fedarlinea o modificheremo Fedarlinea. Ma é
chiaro che serve un' altra confederazione ri spetto a Confitarman.

Msc é in piena espansione nei porti italiani. Molti competitor sono preoccupati.

uGuardi, & normale: noi ci espandiamo perché abbiamo volumi. Nessuno ha i nostri volumi. La nosira
espansione a livello italiano & un beneficio anche per il Paese. Se non ci espandessimo qui, lo faremmo
altrove. Comandiame noi, perché comandano i volumi. Chi ha i volumi & quello che si pud permettere di
far vivere un terminal o di farlo morire se si sposta da quel terminal. Meno male che ci siamo e che
abbiamo questo spirito di aiutare I' Italia: noi creiamo posti di lavoro».

A proposito: sul terminal rinfuse che progetti avete?

«Le rinfuse stanno diminuendo e farle dentro il porto storico dove c' & turismo, dove atiraccano anche gli
yacht, mi sembra il posto meno indicato.

Nel passato poteva essere diverso, ma un domani le rinfuse dovrebbero essere spostate in un porto piG
commerciale. Genova ne! futuro dovrebbe operare con merce "pill pulita”, come i container o i rotabili,
ma non avere a che fare con la rin fuses.

L' Authority ha invialo I' autorizzazione a operare con container e traghetti all' Av vocatura di Stato.
«Giusto, bisogna rispetiare la legge. A me risulta che I' Avvocatura si sia espressa in modo favorevole
per operare con i traghetti».

Msc cosa fara di quegli spazi?

«Andiamo intanto avanti con Spinelli che porta traffica. Poi lo faremo anche noi quando espanderemo
Gnv: vogliamo far crescere la compagnia e gli spazi attuali potrebbero non bastare: abbiamo gia
ordinato 4 navi da 2.500 passeggeri e 3.500 melri lineari».

Precccupano i tempi?

«Serve un porto dinamico e cosl deve essere I' Authority che ora deve muoversi per attivare I' attivita,
perché si rischia di dover mandare il personale in cassa integrazione.

Per fortuna Spinelli ha i volumi per poter attivare il terminal, cosi faremo anche noi in futuro e le persone
potranna continuare a lavorare. Sarebbe un peccato se le autorita rallentassero questo fencmeno
positivox,
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Il Secolo XIX

Verso il via libera sulle aree

Terminal Rinfuse, Signorini: «Dall' Avvocatura parere
confortante»

GENOVA. L' Autorita di sistema portuale di
Genova -Savona ha ricevulo ieri pomeriggio il
parere sostanzialmente positivo dell’
Avvocatura di Stato a proposito della delibera,
ritirata a luglioc da Palazzo San Giorgio, per I
approvazione del cambio di destinazione d'
uso (da rinfuse a rotabili) richiesto dalla
societa Terminal Rinfuse Genova (Trge:
gruppo Spinelli 44%, Msc di Gianluigi Aponte
36%, gruppo Ascheri 20%). Il parere era stalo
sollecitato daila stessa Adsp pochi giorni
prima di ferragosio e reso noto ieri dal Secolo
XIX. «Abbiamo ricevuto il parere dall’
Avvocatura - commenta Paolo Emilio
Signorini, presidenle dell' Adsp - che direi
essere confortante per |' esito positivo della
delibera. Nel parere sono contenute alcune
indicazioni, per cui lavoreremo sulla delibera
in modo da presentarla al Comitato di gestione
di setlembre». Sulia documento il Comitato
aveva espresso perplessita in una prima
seduta, poi anche alla luce del profilarsi di
possibili ricorsi I' Adsp preferi ritirarla per
sottoporla all' Avvocatura.
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Il Secolo XIX

PRIMC INCONTRO TRA ENTI PUBBLICI E OPERATORI
Asfalto e varchi, prove di rivoluzione in porto

L' ipotesi: un riordino generale nel Bacino di Sampierdarena per evitare code e bivacchi

GENOVA. Primo incontro ieri al varco di San

Benigno tra enti pubblici e operatori portuali

per la ri -sistemazione del nodo viario del

Bacino di Sampierdarena del porto di Genova.

L' ipotesi di lavoro proposta dall' Autorita di

sistema portuale Genova -Savona prevede

una risistemazione dell' entrata e dell’ uscita

dai varchi del porto storico, quelli di San

Benigno e Ponle Etiopia: obietlivo & snellire i

flussi di traffico all’ interno dello scalo - senza

impattare sulla viabilitd esterna - evitare gorghi

di tir nelle ore di punta (nel breve termine} e

bivacchi domenicali in altesa della riapertura

dei varchi (nel medio -lungo).

Il processo sara accompagnato da un’

operazione di riasfaltatura del manto stradale

e di bonifica di alcune aree critiche -

Sopraelevata portuale in primis - dove da anni

giacciono carcasse di semi -rimorchi e

insistono parcheggi semi -tollerati a causa

della scarsita di spazio nello scalo ligure e

nelle aree circostanti.

Nel dettaglio, I' ipotesi allo studio dell' Authority

prevede una madifica del transito ai varchi:

traffico internazionale in entrata e uscita solo

da San Benigno, che nel disegno dell' agenzia

delle Dogane sara raddoppiato da due a quattro corsie con I' entrata in servizio di un nuovo scanner che
permetiera un piu rapido control lo delle merci; traffico nazionale (quindi autocisterne e cabotaggio) in
entrata {ma non uscita) da Ponte Etiopia, da cui sarebbe consentito invece in uscita il traffico privato
(veicoli @ container vuoti a rimorchio).

La viabilita polrebbe prevedere, una volta effettuati gli syomberi, un' unica corsia in direzione Levante -
Ponente lungo viale Africa (I' arteria centrale del Bacino di Sampierdarena), e un' unica corsia in
direzione Ponente -Levante lungo la Sopraglevata portuale,

Il sistama di entrata e uscita dal varchi dovrebbe essere plasmato sul modello organizzato presso il Psa
Terminal di VoltriPra’, «e questo - spiega Luciano Boselli, dirigente dell' Adsp con ' utilizzo della
piattaforma informatica portuale, garantirebbe un migliore controllo del traffico» cosi da evitare nel
tempo ingorghi o bivacchi di camionisti ne! fine setimana in attesa di caricare la merce.

«L' obiettivo & quello di rendere piu efficienti traffico e controlli, senza impattare sul traffico della citta,
elicoidale in particolare» aggiunge Franco Letra ri, direttore regionale dell' Agenzia dogane. L' incontro,
che si aggiornera a settembre, ha messo di fronte enti pubblici {oltre ad Adsp e dogana, Guardia di
Finanza, Capitaneria di porto e Comune - quest’ ultimo sollecitato dal presidente di Saimare,
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Bartolomeo Giachino) e rappresentanti di spedizionieri di varco (con Giampaolo Bolla per Spediporto) e
terminalisti {Leopoldo Da Passano, Confindustria).

ALBERTO QUARATI

L e s e
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La Gazzetta Marittima

Corsini convoca il Comitato di Ge-
stione

LIVORNO - Come preannunciato nel nostro ultimo numero dal presidente Stefano Corsini & stato convocato il Co-
mitato di Gestione dell’ Autorita di Sistema Portuale Livorno-Piombino per il 4 settembre prossimo escludendo, su
autorizzazione del ministero competente, il sindaco di Livorno.

B e e
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Informazioni Marittime

AdSP Alto Tirreno, il 4 settembre si insedia il Comitato
di Gestione

E’ stata convocata per lunedi 4 settembre la prima seduta del Comitato di Gestione dell’Autorita di si-
stema portuale del Mar Tirreng settentrionale. Il Comitato, si legge in una nota dell’Authority, &
stato convocato in composizione provvisoria con i membri designati dalla Regione Toscana, dal Comune
di Piombino e dalla Direzione marittima della Toscana.

Il Sindaco di Livorno, infatti, pur avendo il TAR Toscana respinto la sua richiesta di sospensiva, ha reite-
rato la propria designazione non ritenendo di indicare un diverso componente di sua competenza, con-
forme allo spirito e alla lettera delia legge di riforma, cosi come richiesto dalla nota dell’Adsp non sospe-
sa dal TAR.

Il ministero vigilante ha formalmente assicurato, in pendenza della decisione di merito del TAR, circa la
legittimita della costituzione del Comitato con i componenti le cui designazioni sono state accolte e che
rappresentano la maggioranza dell’'organo collegiale, nonche circa la piena operativita dell'organo mede-
simo. A seguito del recente insediamento del Collegio dei revisori dei conti, conclude la comunicazione
dell’'ente portuale, la governance dell’AdSP pud quindi considerarsi completa.
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L’Avvisatore Marittimo

Lebuone prestazioni sul fron-

PORT! te dei rotabili si uniscono ai

. numer significativi del siste-

A L|V()[’n0 ma portuale nel settore dei

K . traghetti: i primi sei mesi del

¢ Piombino 2017 confermano il primato

acquisilo da Piombino a livel-

aumentano lo nazionale, dove si & regi-

LOFT . . strato un incremento del-
i traffici 1'8,34% rispetto al 2016.

LIVORNO. Aumenlanu i ro-
tabili ¢ le auto nuove a Livor-
no, crescono i traghetti a
Piombino. E questo il quadro
che emerge dall'analisi dei da-
ti statistici promossa dall’Au-
torita di sistcma portuale dcl
Mar Tirreno Scttentrionale.
Le¢ informazioni disponibili
sono ancora parziali, manca
peresempio per Livornoilda-
to definitivo sulle tonnellate
di merce complessivamente
movimentate, ma le cifre gia
raccolte rilevano lo stato di
buona salute del sistema por-
tuale dell’Alto Tirreno. Che
sul fronte dei rotabili conti-
nua a macinare risultati posi-
tivi. Nel solo scalo labrenico
questo scttore ha fatto regi-
strare un aumento del 12,2%
rispctto allo stesso periodo
deli’anno precedente. Com-
plessivamente  sone  stati
sharcatifimharcati  214.846
mezzi commerciali. E ci sono
slale variuzioni posilive an-
che per e aulo nuove: ne sono
state movimentate 350.651,
con un aumento considercvo-
ledel 16,7%. Se tale andamen-
to dovesse proseguire anche
nei prossimi mesi, per en-
trambi i settori si potrebbero
registrare nuovi record di
traffico.

A Piombino, tra bus turistici,
automobili e veicoli commer-
ciali, sono transitale tra gen-
naio e giugnn 385.597 unith
(bottino che sale a guata
567.928 se si prende in esame
anche il mese di luglio, che ha
fattoregistrare182 milamovi-
mentazioni). [n sette mesi, in-
sornma, si ¢ registrato un in-
crementodel 4,5% rispettoal-
lo stesso periodo del 2016
(+5.8%: sc s1considerail seme-
stre). L’Isolad Elba ha totnliz-
zatounoscoredipoco inferio-
re, con 516905 veicoli movi-
menlati tra gennaio e luglin
{22 mila in pil rispetto ai
494 698 dello scorso anno).

P e e — |
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L'’Avvisatore Marittimo

Alto Adriatico,
Livorno cresce
nei passeggeri

L\EWM' 11 sisterna portuale dell Alto Tirreno
onsclida le sue performance alla voee
*passcgger”, Nel primi sel mesi del 2017, spicga
da sottolineare in particolare | numerd

1 Plembino [quarto sealo In ltalia nel settore), dove
si & repistrato un incremento dell'8,34 per cento
eispetto ally siesso periodo del 2018 nel canplessu
si sono registrale 1.235 milionl di presenize,
che salgono a 1870 miliont s¢ si prendono In

segue in ultima pagina

Livorno cresce

considerazone il periodo gennado-
lugio (su sette mest Fineremento
staio del 6.6%). Buone netizle anche
per Livorne con 981301 presenz:
rispetto  alle 953.631 dcl 2006
(+2.9%).

Sul (ronte rotablll. solo scalo
{labrenkeo hia fatto registrare un
aurmnento del 12.2 per cento rispeilo
allo  stesse  periodo  dellanno
precedente.

Cemplessivamente sono  stal
shareati/imhareatl 214.846 mezzd
commerciali. E o sono  state
variaziont positive anche per le auto
nuove: ne sono state movimentate
350651, con un aumenio
considerevole del 16,7%.  Se tale
andamento  dovesse  proseguire
anche noi prossimi mesl.  per
entramb! 1| settord sl potrebbero
registrare numvl rerord di traffieo,
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La Gazzetta Marittima

Livorno, si draga l'ingresso sud

LIVORNO - Era stato annunciato: la gara per il dragaggio della bocca sud del porto,
assegnata a meta primavera all’'ATI tra Sales e Sidra, sarebbe slittata a fine estate.
E cosi sara: si parte ad ottobre, secondo le ultime indicazioni da palazzo Rosciano,
con l‘obiettivo di togliere tra 330 e 400 mila metri cubi di fanghi e di “panchina”, il
particolare fondale livornese pili consistente dei sedimenti. Il tutto andra a comple-
tare la capacita della seconda vasca di colmata fuori dalla darsena Toscana, coadiu-
vando al suo consolidamento specie con la “panchina”.

Prima di andare in pensione, quest’estate, il dirigente del settore ambiente
dell’Authority livornese ingegner Giovanni Motta aveva portato a conclusione la ga-
ra, accettando anche la proposta dell’ATI vincitrice di utilizzare una draga autopro-
pulsa ed autocaricante, invece di piazzare una lunga e sotto certi aspetti costosa
condotta tubolare tra le zone di dragaggio e la vasca di colmata. Con quel tipo di
draga, il lavoro sara piu veloce ed € comunque assicurato il transito delle navi an-
che durante le operazioni.

Il nuovo dragaggio € finalizzato ad allargare I'ingresso sud del porto, senza andare
ad incidere sul fondale, che in precedenza era stato gia ripristinato a 15 metri.
L'obiettivo & invece di fornire alle navi piu grandi, in particolare nella manovra di
uscita dal porto, pil acqua per la virata di quasi 90 gradi necessaria per scapolare
sia la diga della Vegliaia sia la testata sud della Curvilinea. Sara cosi eliminato uno
dei punti pit delicati per le manovre delle navi: importante anche in vista del nuovo
progetto della Darsena Europa visto che almeno per i primi tempi l‘'unico ingresso
potrebbe rimanere quello della bocca sud.
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-segue-

Il consolidamente della seconda vasca di colmata procederi parallelamente a quello della prima, se non precedendo-
lo. Si & infatti conclusa con un non luogo a procedere — totale archiviazione — Vinchiesta della Regione sulle preoc-
cupazioni per eventuali scarichi inquinanti in vasca. E’ stato invece accertato che in entrambe le vasche sono stati
conferiti solo materiali non inquinanti: il che permettera anche di consolidare la prima vasca forando il diaframma
impermeabile che a suo tempo fu chiesto dal ministero dell’ Ambiente, e che tanti problemi ha creato (e ancora crea)
per il consolidamento.

L e e
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La Repubblica di Genova

[ N I T

Il legame Autuori-Grimaldi
rende ’Africa piu vicina

1l legame é strettissimo anche grazie al servizio Med Wat

NFIL portndiSalerna, il lavn-
rodiagenziamarittimaperle
navi del gruppo Grimaldi &
svulle dulla Michele Auluori
srl. Il gruppo ha preso il con-
trollo della storica agenzia
nel1996, maal timone opera-
tiva ci sono ancora i rappre-
sentanti della famiglia det
fondatore, con Ferdinando
Autuori nel ruole di presi-
dente.La Michele Autuorisrl
svolge Dattivith di agente
operativo di Grimaldi nel
porto di Salerno, mentre co-
me agente commerciale se-
gue un'area pit ampin che
comprende il centro e sud
Italia.

Il purlodi Sulerno ¢ unosnu-
do fondamentale nella rete
dei servizi marittimi di Gri-
maldi. Qui si incrociano {1
servizio Euromed, che colle-
ga il Mediterranco orientale
con I'Europa scttentrionale,
toccando Salcrnosin in west-
bound sia in castbound, ¢ il
servizio Med Waf che unisce
I'Italia ai porti dell’Africa oc-
cidentale, regione in cui Gri-
maldi ha una forte e consoli-
data presenza, a partire dal
terminal di Lagos, in Nigeria.
«l Med Waf - spicga Ferdi-
nando Auluori - & il servizio
che haripreso i collegamenti
con I'Africa occidentale, die-
ci anni fa. Siamo partiti con
cadenza ogni guindici giorni,
poiognidiecicadesso & setti-
manale. Anche il numero di
porti toccati ¢ cresciuto pro-
gressivamente nel corso de-
gli anni, con Paggiunta ad
csempio di scali importanti
come Casablanca e Dakary.
Il servizio Med Wat, che in
principio era servito da due
navi, & oggi operato con quat-
tro navi, “Repubblica Argen-
lina”, “Repubblica del Brasi-
le”, “Grande Costa d’Avorio™

¢ “Grande Ghana”, Arriva a
Salerno proveniente da Va-
lencia, Marsiglia, Genove ¢
Livorno e prosegue per Casa-
blanca, Dakar, Banjul, Abi-
djan, Lome, Cotonou ¢ La-
gos,dadoveriparte peril Me-
diterranen. Da Dakar parto-
no diversi  collegamenti
verso altri porti: per Free-
town vin Monrovia e Ce-
nakry; per Nouakcliott; per
Libreville via Luanda, Pointe
Noire, Douala, Bala/Malabo;
¢ uno per il Sud America che
tocca Vitoria, Rio de Janeiro,
Santos, Montevideo, Asun-
cion (via Montevideo), Zara-
te, Paranagua. Questalinea &
utilizzata soprattutto per
merci in csportazione dal-
Iltalin verso I'Africa. «La
compagnie Grimaldi - ricor-
da Autuori - & forte nel sctto-
re ro-ro ¢ multipurpose, & il
terzo vettore mondiale in
questo settore. Le navi del

servizio Med Waf vengono
utilizzate per il trasporto di
autovetture, pullman, ca-
mion, nuovi ¢ usati. In parti-
colare si sta muovendo benc
il mercato dei mezzi nuovi, &
un periodo interessante.
Innltre viene spedite e tra-
spartato molto project cargo.
Le navi sono attrezzate an-
che peril trasporto di contai-
ner da 20 e40 piedi. Laversa-
tilith delle navi del gruppo
Grimaldi consente di com-
pensare i diversi livelli di ri-
chiesta nei vari periodi per it
carico di diversi tipi di mer
cow,

Il servizio ¢ interconnesso
con altri della Grimaldi, in
particolare con I'Euromed,
un altro servizio che tocca
I'Africa, questa volta setten-
trionale, eallegandola con il
resto del Mediterraneo ¢
I'Europa settentrionale. Eun-
romed € allivo da venl'anni,

al principio con due navi, og-
gi con cinque. Ha cadenza
settimanale ¢ fa perno sul
porta di Salerno, che tocca
ducvolte. Da Salerno vaa Est
verso Pirco, Smirne, Ashdod,
Limassol, Alessandria
d’'Egitto,peitornnaSalernoc
proscgue per Savona, Setu-
bal, Porthury (Bristol), Cork.
Eshjerg (Danimarca), Wal-
lhamn (Svezia), Anversa,
Southampton e chinde il giro
su Salecno.

«L'Alviea - dice ancora
I'agente salernitano - & un
continente importantissi-

mao, intercssato da un note-
vole sviluppo demoprafico ¢
economico. Sconta anche
forti instabiliti. Ad esempio
dicci anni fala Nigeria craun
mereato molto forte, oggisi ¢
indcbolito peril terrorismoce
per il calo del prezzo del pe-
trolin, che rappresentalasua
maggiore ricchezza. L'ag-
giunta al servizio del portodi
casablanca & stata molto in-
tecessunle, perche consente
di intercettare anche nel
traffico intra-africano. Sa-
lerno & un porto nodale per
Grimaldi, come Anversa in
Europa settentrionale».

Ditemmldn socmms =ad ea eoslivedses
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L’Avvisatore Marittimo

Approdate due Reach stackers

Porto di Salerno,
si completa parco
gru del terminal

alerno. 51 completa il potenzZiamento del
Salernu Cotilatner Terminal, gestio dal grappo
Galloezd, Con Vobicttivo di rihirre le attese per Iz
operazioni di carice c searieo. dopo Yarrive di una
gru Licbherr, @ i1 turno dil due Reach stackers.
Rlassumendo, 1 mezzi meccanict approdati al porto
di Salerno sono:
« Una gru Licbherr. in grado di lavorare navi full
contoiners di portata pin che doppia rispettc alle
attuall;
s Due Reach stackers {foto in alto) full contalners,
dedicati allo yard export
Le macchlne sono gia state assemblale ¢ da un
punio di vista opegativo, 1] terminal garantisce 3
segoe in witima pagina

Salerno, gru

carrc]li esclusivi per i {ull containers.
dalle 07:00 alle 19:00. pia un
guarie carrello dl supporio nelle ore
pumeridiene,

It terminal innalza cusi 4] limite
operative delle navi che potranne
approdare a Salernn, passando da
5/6 milaa 13/15 mila ten, «Va detto
- splega 1 presidente def Salerno
Container  Terminal.  Agostino
Gallozzi - che questi macchinard,
dotatl dt un petenziale di aliissime
livelly, rivolgene Jo spuardo  al
porto di Salemo come sard dopo la
ristratturazione  drageggi.  nuwa
¢ pln ampta tmbocratura, galleric
dl Porly Owvest. La parle privala
risponde allr sfida  ded owereatd
fempustivamente. E indispensablile
che la parie pubblica resea a
recuperare  molto  velocemente
il {empu  perdute,  per oo
comprometicre le positive ¢ brillantd
dinamiche di creseita dei tralfic

che si sono registrale per Sel ¢ per
Tntero sealo di Salerno nel primo
semestre dellansos.

P e e e R |
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Ferpress

Salerno Container Terminal schiera tutti suoi nuovi mezzi. Entra in servizio la
nuova gru Liebherr

{FERPRESS) — Salerno, 29 AGO - Ripresa con il turbo per il Salerno Container Terminal che ha completato
in queste ore il montaggio dei nuovi mezzi meccanici sharcati agli inizi di agosto. Lo annuncia in una nota la
societd Salerno Container Terminal.

Grazie all’entrata in servizio della nuova gru, Liebherr modello LHM 600 versione speciale HR (High Rise, con torre

ciog piil alta di 12 metr1), il terminal del gruppo Gallozzi amplia in modo significativo la dimensione delle navi che &
in grado di accogliere.

Il corpo principale della gru & alto circa 51 metri; il braccio, tungo 60 metri, & incernierato a 31 metri da terra e
garantisce una altezza di sollevamento di 45 metri. La cabina dell'operatore & collocata a 37 metri per assicu-
rare la massima visibilita a bordo nave. LLa speciale versione “High Rise”, per la particolare altezza della torre,
& dotata di un carro con 104 ruote, piu large di due metri e con due assi in pil, rispetto alla versione standard.
La gru e equipaggiata con spreader twin-lift da 2 x 32.5 tons, per la movimentazione simultanea di due conte-
nitori, in linea con 'esperienza operativa di SCT. Una seconda gru & prevista entrare in funzione a fine anno e
una terza nel 2018.

In queste ore & stato anche completato il montaggio dei due reach stackers di nuova generazione, sempre
prodotti dalla Liebherr, mod. LRL 545, consegnati con la stessa nave che ha sbarcato la gru. Grazie a questi
mezzi il Salerno Container Terminal & in grado di incrementare ulteriormente le capacita operative dello yard-
export, in fase di ricezione dei contenitori in arrivo ai gate-in. Le due nuove macchine sono, sebbene in fase di
slart-up, gia atlive presso i piazzali del terminal.

Il piano di potenziamento degli impianti asseconda ed & destinato a sostenere una fase di forte sviluppo del
traffico e della clientela del Salerno Container Terminal. In particolare nel secondo trimestre 2017, il terminal
ha registrato un incremento record del 27% reso possibile da un rafforzamento dei rapporti con la clientela e
anche dall'avvio dei servizi settimanali da/per gli USA attivati da due delle maggiori alleanze dello shipping
container (Ocean Alliance e The Alliance), nonché dall'arrivo delle navi del gruppo cinese Cosco sulie rotie
per il Regno Unito ed il Nord Europa ed all'upgrading di altri servizi che gia scalavano regolarmente il porto.

Con I'entrata in esercizio dei nuovi mezzi, obiettivo prioritario & ora per SCT un incremento ulteriore dei livelli
di produttivita e quindi una riduzione nei tempi di sosla delle navi in porto.
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Brindisisera

Gli Operatori Portuali Salentini
indicano a Segretario generale
dell'Autorita Portuale di Sistema
il dott. Zizzi.

OPS, Operatori Portuali Salentini, anche sulla base delle risultanze dell'incontro svoltosi il giorno 9 ago-
sto scorso con il commissario straordinario del Comune di Brindisi dott. A. Giuffré, ha ritenuto di dare
contenuto alla propria posizione gia condivisa coen lo stesso commissario, individuando un nominativo
espressione del territorio e profondo conoscitore delle problematiche e delle potenzialita del porto di
Brindisi.

OPS ritiene che in questa delicata fase di transizione del sistema portuale pugliese, sia necessario e op-
portuno che i due maggiori porti della nuova Autorita {Brindisi e Bari) si vedano equamente riconosciuti
e rappresentati attraverso i rispettivi riferimenti territoriali nei due organi di vertice.

Su queste basi I'associazione, in maniera coesa e con un‘assoluta unanimita di consensi e gradimento,
ha individuato il dott. Nicola Zizzi, ottenendo la disponibilita del presidente prof. Patroni Griffi ad inserire
lo stesso nominativo nella lista di candidati al ruolo di Segretario Generale.

Dal profilo del dott. Zizzi si apprezzano le caratteristiche culturali e professionali, possedute e acquisite
nel corso della sua carriera, come idonee per svolgere nel migliore dei modi I'incarico di che trattasi e
soddisfa I'esigenza del territorio di Brindisi nell'ambito dell’AdSP senza venir meno a tutte le garanzie di
attenzione e di impegno nei confronti degli altri porti costituenti I'Ente, in virtd della sua predisposizione,
dimostrata nei diversi incarichi ricoperti, a operare da ‘uomo delle istituzioni’.

Si sottolinea che il concetto dell’individuazione di un nominativo che sia espressione del territorio € al di
fuori di ogni logica di campanilismo e localismo, i cui limiti sono ben riconosciuti dall’associazione che,
sin dalla costituzione ha dimostrato di credere nel sistema auspicando l'unificazione delle due Autorita di
Sistema Portuali pugliesi.-

Teodoro Titi Presidente
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Puglia Press

Segretario Generale Autorita di Sistema Por-
tuale, 'associazione OPS indica Nicola Zizzi

BRINDISI- “OPS, Operatori Portuali Salentini, anche sulla base delle risultanze
dell'incontro svoltosi il giorno 9 agosto scorso con il commissario straordinario del
Comune di Brindisi dott. A. Giuffré, ha ritenuto di dare contenuto alla propria po-
sizione gia condivisa con lo stesso commissario, individuando un nominativo e-
spressione del territorio e profondo conoscitore delle problematiche e delle poten-
zialita del porto di Brindisi.

OPS ritiene che in questa delicata fase di transizione del sistema portuale puglie-
se, sia necessario e opportuno che i due maggiori porti della nuova Autorita
(Brindisi e Bari) si vedano equamente riconosciuti e rappresentati attraverso i ri-
spettivi riferimenti territoriali nei due organi di vertice.

Su queste basi 'associazione, in maniera coesa e con un‘assoluta unanimita di
consensi e gradimento, ha individuato il dott. Nicola Zizzi, ottenendo la dispo-
nibilitd del presidente prof. Patroni Griffi ad inserire lo stesso nominativo nella li-
sta di candidati al ruolo di Segretario Generale.

Dal profilo del dott. Zizzi si apprezzano le caratteristiche culturali e professionali,
possedute e acquisite nel corso della sua carriera, come idonee per svolgere nel
migliore dei modi l'incarico di che trattasi e soddisfa I'esigenza del territorio di
Brindisi nell’ambito dell’/AdSP senza venir meno a tutte le garanzie di attenzione e
di impegno nei confronti degli altri porti costituenti I'Ente, in virtd della sua predi-
sposizione, dimostrata nei diversi incarichi ricoperti, a operare da ‘uomo delle
istituzioni’.

|5
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-segue-

Si sottolinea che il concetto dell’individuazione di un nominativo che sia espres-
sione del territorio & al di fuori di ogni logica di campanilismo e localismo, i cui
limiti sono ben riconosciuti dall’associazione che, sin dalla costituzione ha dimo-

strato di credere nel sistema auspicando l'unificazione delle due Autorita di Siste-
ma Portuali pugliesi.”

Teodoro Titi
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Gazzetta del Mezzogiorno

Stupefacenti a fiumi dalle coste albanesi
I'«invasione» con i tir che arrivano al porto

Varie operaziont di polizia hanno fatto sequestrare carichi nascosti nei doppifondi degli automezz{

& Dall’Albania tn llalia attraverso
purte & Back E unu defle pelocipall
rolte deliervinn 1 capoluoge pugliese,
In guesto caso, non @ solo una tappa di
un viagglo plid lunyo. ma & anche de-
stinazione finale. Assunta in forroe di-
verse risperio al passato, ad esemple
anche per inalazione, I'aroina continua
ad avere Bn Vasto mercato come dl-
mostrano le numerose indaginl coor-
dinate dalla Procura di Bart. Guardia di
Nnanza, Carabinlerl, Pollzla, tutte le
forze di melizia gludiziarts sono tm-
penate han tanto {o meelio non solo) a
reprimere o gpacels al minuto, quanto
pluttostd a ricostruire Uintern fillera del
traffico di drogn per recidere uho dopo
1'altro tutti i tssclll.

8o chl 31 vbucas, eerio ¢ meno «vi
siblles rispeito al passato, In crosea
sono gli assuntord d! micidiall cocktall
o) eroina e cocainag. E lo materia prima,
in Puglia, continun ad arrivare prine
cipalmente dal Paese delle Aquile, an-
che grazie a Jjeinf-venture sempre pil
collaudate wa rafilcant] albanesl e clan
baresi. Al punto che, rispeito a quanto
accndeva qualche anna fa, srriva sqres-
7ar dalle nostre partl per ol essere
Iavarata. 11 che significa quantitativl
infetiori di prodottn & dunque meno
rischi di esrere aespertt,

1 dato emerge, snto per fare un esem-
pin, da aleune indagind della Din Nel
2015 | detective dells Dlrezione inve-
sligativa anlimafla scom broto W vers
e propria rafflnerta gestita da albanesi e
ricavata in un anonbno apparamento
] Alunnues, Saldiel be prefvutie arcatate
ritenule apparienenti a o gruppa ai-
minule Lntegrado, composty da ltdlan e
altciws) chy garebbe riwcito a vrears
un sollde canale di collegaments per
I'lmportazione di sostanzr stupefacen-
th

Cucina, bagno, una plecola stanza da
latto, Un primo piane anonimo coma ce

ne sono fanti anche nelta cictadina muer-
giana, aa poh fasas che pel rggiomma di
nuesta ahitazlone e atatn allestito )
prima lahomiorio pugliess per la raft
Araziome & 1 conferionamento dell’ernl

na A pestirlo, seconda Uacensa, cit

tadini albanest che importavann la ina-
tetia prioa dai loro connazional e che
] vetulevano alts malavite Lol U
mudotio nito per destinario nfine alle
plazze della provinca.

E i sults di qualith reablzrato dalla
eritnipalitd allsuese pedlbitroduelone
di druga in Ttdia Perché aflruntany ut
viugghs rischiosu con panetll tngum-
branti, anziché aliestire un laboratorio
1h sendes dove lavorare by materia prima,
etm tin prikedplo attivo elavato o quan-
titativi ridottl, facill 4o nascandere ma-
garl 2 bordo del mezi lmbareatl sul

traghettt che partono da Nurazzn per
arrivare a Tlari?

Pl indagini dimestrans come ¢l sla
una vera # propria soddivisione del
nanlk: aghh albanesi 11 eompln di im-
poriare la droga, agll ltaliand quella di
cuntrolla # prestione dello spaccto. Nu-
merosl gl stratapeuumi wiilizzath per
retseutilery L sostanza stapefacente. Lo
soutsu paggie la Guardia b Onana
arzesto i cittadine albaress all interno
del purty. Albors fa druog, o selolllidi
vrofu, ot tascosty all interno dl dop
pifondh cicavat] all'internu dells yuattro
ruote dell’auto sulbs quals Fuome viag:
glava. Un meccanisme certamente in-
gegneso quelio scoperto dal finanzierd
del gruppo Barl. In manette fin) un
enne accusito ¢l wallco intenazio-
nale di stupefacant! &t
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Gazzetta del Sud

Taurianova

Politica e sviluppo portuale Doppia iniziativa in
piazza

TAURIANOVA Due giorni di discussione
politica in piazza. Si comincia stasera con un'’
iniziativa di "Liberi di ricominciare- anno zero”,
movimento socio-politico-culturale guidato da
Michele Gullace. L' evento, che avra inizio alle
19,30 in piazza ltalia, ha come tema quello di
"Ri- Cambiare ". La serata comincera con I
esibizione di musica live di Giulio Candido e
Maria Tramontana. Seguira il salotto della
politica sul tema: "Quale fuluro per la struttura
di emodialisi di ?". Si proseguira con la
degustazione di prodotti di raffinata rosticceria
e infine si concludera con le riflessioni sulla
politica locale di Michele Gullace,

Domani sera alle 21, invece, nella stessa
piazza si terra un incontro-dibattito organizzato
da Approdonews sul tema: "Porfo di Gioia
Tauro- Uno scalo da rilanciare”. Al convegno in
piazza partecipsranno il commissario dell’
Autorith portuale Andrea Agastinelli; I'
assessore regionale Francesco Russo; il
sindacalista della Cqgil, Nino Costantino; il
segretario nazionale del Sulct, Antonio
Pronesti; I' imprenditore Nino De Masi. Il
confronto sard moderato dal giornalista
Michele Albanese.(d.z.)

e e T e — ..}
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La Gazzetta Marittima

Sportello unico il Regolamen-
to arriva alle dogane

ROMA - Il mito dello sportello unico doganale, che ha accompagnato negli ultimi
anni l'oggettiva modernizzazione delle dogane italiane, sta forse per diventare real-
ta. O almeno, ci si sta avvicinando. Secondo informazioni pervenute a Confetra dal
comparto ministeriale competente, entro settembre dovrebbe essere varato il tanto
atteso regolamento per l'istituzione dello sportello unico. C’é stato giovedi scorso
I'OK che mancava dell’ufficio legislativo. Il testo € alla sua stesura definitiva.

C’é da essere soddisfatti, € ovvio, di questo sblocco. Anche se, conoscendo come
vanno le cose, prima di stappare lo spumante per festeggiare bisognera vedere co-
me le realta doganali periferiche - cioé i vari uffici operativi — trasformeranno il re-
golamento in atti concreti. L'accentramento di tutti i controlli doganali specialistici -
da quelli fitosanitari a quelli chimici, tanto per citarne due - comportera in alcuni
casi una vera e propria rivoluzione degli uffici, che gia oggi lamentano carenze di
organici e di formazione professionale. Per alcune realta forse l'adottare le nuove
disposizioni dello sportello unico sara pils difficile che per altre: ma il passo é stato
fatto e stara anche alla capacita manageriale dei vari dirigenti far si che i tempi di
adeguamento non siano, come spesso accade, storici.

Antonio Fulvi
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La Gazzetta Marittima

Bene lo “Sportello”

ROMA - Se n’é parlato tanto, e con grandi speranze: perché la riforma portuale e-
manata lo scorso anno (d.lgvo 169/16) - ricorda Confetra in una sua nota - ha
previsto uno Sportello Unico coordinato dall’Agenzia delle Dogane, competente su
tutti i controlli in import e in export delle varie Amministrazioni — sanitari, fitopato-
logici, veterinari, ecc. - da svolgere contemporaneamente e nello stesso luogo con
tempistiche precise: solo un‘ora per i controlli documentali, cinque ore per quelli
fisici. Un abisso rispetto a quello che accade ancora oggi, malgrado gli aggiorna-
menti e i riconosciuti sforzi degli uffici doganali periferici.

Fino ad oggi la parte fondamentale della riforma & ancora sulla carta. Cosi il presi-
dente di Confetra Nereo Marcucci - sottolinea la nota - ha sollecitato il Governo a
non procrastinare oltre I'avvio del nuovo Sportello; che contribuirebbe al recupero
di quei traffici destinati all’Italia che oggi arrivanc attraverso porti stranieri, per un
valore stimabile intorno ai dieci miliardi di euro all’anno.

“0Oggi senza il nuovo Sportello Unico, soprattutto nei periodi in cui aumentano i
flussi di merce soggetta a controlli plurimi “spiega Marcucci" il mancato coordina-
mento dei controlli delle varie Amministrazioni unito alla loro carenza di organico fa
crollare i nostri standard di sistema Paese rendendoci meno attrattivi”.
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